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Lobby fiir Natur und Schiene

Bremervirde. Fiinf Jahre besteht die Initiative ,,Eisenbahn statt Autobahn™. Und wenn
es nach den Aktivisten der ,,EsA™ geht, sollte es kein zehnjdhriges Jubildum geben,
hoffen die Verkehrsexperten und Vertreter der Naturschutzverbénde doch auf die
Einsicht der Politik, dass die Planung der Kiistenautobahn A 20 volkswirtschaftlich und
dkologisch unverniinftig sei. Doch da dies zumindest vorerst auf Seiten der
Autobahn-Lobby nicht zu erwarten ist, trafen sich die EsA-Mitglieder am Freitag im
Hotel Daub, um fiir ihre Ziele zu werben - mit einer namhaften Verstirkung: Neuer
Akteur im Aktionsbiindnis ist der mitgliederstarke BUND-Landesverband
Niedersachsen. Von Thomas Schmidt

Die beiden BUND-Vertreter Thomas Kruse und Susanne Grube
betonten, dass sie sich bei der EsA .in guter Gesellschaft"
befdnden. ,Es gibt heute keine einfachen Lésungen mehr, wie
auch die Diskussion um die nachwachsenden Rohstoffe zeigt. Die
Welt ist komplizierter geworden™, sagte Kruse. Beide
identifizieren sich mit der wichtigsten These der Aktionsgruppe:
dass der Guterverkehr effizient, ékologisch vertraglich und

: D volkswirtschaftlich sinnvell auf die Schiene und nicht auf die
.GroBer Bahnhof* for die Esenbatnund ~ StraBe gehort.

den Maturschutz: Die Initiative

»Eisenbehn statt Autobshn™ (EsA) tref Auch die so genannten Gigaliner, also die 25 Meter langen und 60

sich kidrzikch in Bremerydrde, um mit dem
BUND- Landesverband ein neues Mitglied Tonnen schweren GroBlastwagen seien ein Irrweg, meint der

DU I Al vy U o stellvertretende VCD-Landesvorsitzende Hans-Christian
{Dritter von links) am Treffan im Hotel Friedrichs. ,Gigaliner sind pseudodkologisch und fahren einfach

USRS in die falsche Richtung. Als Verkehrstréger der Zukunft sind

Giga-Liner absolut ungeeignet, zumal unser StraBennetz gar nicht
auf sie ausgerichtet ist."

Der Verkehrstréager der Zukunft sei dagegen die Eisenbahn: Alle EsA-Aktivisten sind sich einig,
dass die Eisenbahn volkswirtschaftlich eine sinnvolle Alternative zum Ausbau der Autobahnnetze
sei. Es lasse sich mit Zahlen einfach belegen, dass die Unterhaltung von StraBen um ein Vielfaches
teurer sei als die Unterhaltung des Schienennetzes. Mal ganz abgesehen vom leidigen und
kostspieligen Thema Winterdienst, der die Kommunen regelmaBig (berfordere.

Die EsA ist davon Gberzeugt, dass entgegen der Hoffnung der regionalen Wirtschaft und von
groBen Teilen der Politik, die Kiistenautobahn fiir die lokale Wirtschaft nichts bringe. Die
Aktionsgruppe sieht in dem Projekt vor allem eine Transitverbindung, die wertvolle Naturrdume
zerschneide und verzehre, obwohl Deutschland bereits langst das dichteste Autobahnnetz Europas
habe. Splrbare wirtschaftliche Effekte fiir die Region bringe die Kiistenautobahn nicht, betont die
EsA-Gruppe. Weitaus effektiver und zudem naturvertraglicher sei dagegen der Ausbau des
Breitbandnetzes im |andlichen Raum. Das sei eine Wirtschaftsforderung mit Weitblick, heit es bel
der EsA. Dass sich diese Erkenntnis inzwischen auch bis zur CDU-Landtagsfraktion
herumgesprochen habe, sei erfreulich, betonte VCD-Mann Friedrichs.

NABU-Landesvize Uwe Baumert, Grindungsmitglied der EsA, wies darauf hin, dass die Autobahn
dazu flihren werde, dass alle bereits bestehenden Straen im Umfeld einer neuen Trasse
umgewidmet werden, wie aus dem Planfeststellungsverfahren fiir die Kistenautobahn hervorgehe.
~BundesstraBen werden zu LandesstraBen, LandesstraBen zu KreisstralBen und KreisstraBen zu
GemeindestraBen”, betont Baumert. Die Kosten der Unterhaltung wiirden somit an die ohnehin
schon klammen Kommunen durchgereicht, kritisiert Baumert.

Und fir die Entlastung vom téglichen Verkehrsinfarkt auf der Neuen StraBe in Bremervérde bringe
die Kistenautobahn schon mal gar nichts, ist Heinz Badke (iberzeugt. Der ehemalige
Geschéftsfilhrer der Eisenbahnen- und Verkehrsbetriebe (EVB) erhofft sich von den neugewahliten
Vertretern in den Bremervorder Raten klarere Aussagen zu diesem Thema als bisher.

Eine neue Ortsumgehung flir Bremervirde misse endlich entkoppelt vom Kiistenautobahnprojekt
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betrachtet werden, sagte Badke und verwies auf die wachsende Bedeutung der EVB fir den lokalen
Arbeitsmarkt. In nur zwei Jahrzehnten Jahren sei die Zahl der Arbeitspldtze bel der EVE von rund
100 auf 350 angewachsen. Und dabei handele es sich um hochqualifizierte Arbeitsplatze und nicht
um schlecht bezahlte Brummifahrer, wie es in der EsA-Gruppe heiBt,

Finf Jahre ,Eisenbahn statt Autobahn™

Mit einer Fiille von Veranstaltungen und Aktionen hat die Initiative ,Eisenbahn statt Autobahn®
(EsA) in der vergangenen fUnf Jahren auf die Chancen der Abwicklung des Giiterverkehrs auf der
Schiene hingewiesen. Die EsA war auch an der Erstellung einer Nutzenanalyse zur Kistenautobahn
beteiligt. ,Die Studie belegt, dass die geplante Autobahn dem Hinterlandverkehr aus den Seehdfen
nur in duBerst geringem Umfang dienen kann", so EsA-Sprecher Manfred Schuster. Dies sei jlingst
auch durch ein Gutachten des Instituts fir Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL) im Prinzip
bestétigt worden. Die Gruppe, der auch der Verkehrsclub Deutschland, der NABU und
ausgewlesenen Verkehrsexperten wie der ehemalige Geschaftsfihrer der EVB, Heinz Badke,
angehdoren, bekommt nun weitere professionelle Unterstiitzung durch den Beitritt des BUND
Niedersachen, der mit 70 000 Mitgliedern einer der griBten Umweltverbdnde ist und sich seit jeher
fir umweltvertragliche Transportsysteme einsetzt.
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~Grofer Bahnhof™ fiir die Esenbahn und
den Maturschistz: Die Initiative
~Eisenbahn statt Autobahn®™ (EsA) traf
sich kirzlich in Bremervirde, wmmit dem
BUND-Landesverband ein newes Mitglied
aulzunehmen, Als Vertreter des BUND
nahm unter anderem Thomas Kruse
{Dritter von links) am Treffen im Hotel
Daub teidl. Foto: Schmdt
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